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PLANNEN VOOR GENT.‘

Het Koningin Maria-Hendrikaplein, beter bekend als het Station:
plein, is-sedert vele jaren een zorgenkind van het stadsbestuur
en van de MIVG. Zoveel plannen als er ooit zijn ontworpen,zijn
cenadeloos verworpen. Enkele jaren geleden kwam de huidige
situatie tot stand, waarbij de terminus van de trams védr

het station verdubbeld werd, zodat lijnen 2 en 10 enerszijds

en 1lijn 4 anderzijds, elkaar niet meer hoefden te hinderen.

Vaak zijn plannen gemaskt waarbi] tussen het station en de
huidige tramterminus, een rijweg voor het overige verkeer was
voorzien. Evenvaak zijn deze plannen van de tafel geveegd,
omwille van de zeer gevaarlijke toestand voor de tramreizigers
die dan zou ontstaan. Om tot een vlotte afwikkeling van het
vervoer te komen, was het wel duidelijk dat een kringomloop
voor het wegverkeer er moest komen, maar hoe?

Ondertussen werden onder leiding van Verkeerswegzen belangrijke
infrastruktuurwerken uitgevoerd in Brussel, Antwerpen en
Charleroi, terwijl ook Luik mee at van de koek " Gent zag
telkens de lege tafel met nog wat kruimels op. ‘erkecrswezen
beklemtoonde steeds dat Gent niet vergeten werd, maar er
mocsten kenkrete plannen op tafel komen, en die zijn er nu.

De MIVG wil van tramlijn 1 de balangrijkste noord - zuld o8
meken, die Wondelgem zou verbinden met Zwijnaarde, via
Koornmarkt, St Pietersstation en het Akademisch Zievenhuis.
Daarbij is voorszien dat de tramlijn in een tunnel «ondor het
stetion gevoerd zal worden, en dat spoor- en tramsic.ion -
rechtstreeks met elkaor verbonden zullen worden. Tevens mikt
men op een nieuw viadukt voor wegverkeer, links van het
stationsgebouw, zodat ook het busverkeer belangrijke verbeter-
ingen kan ondergaan, en wa2rbij de stationsomgeving flink
verruimd wordt.

Wat tramlijn 1 betreft, is men flink opgeschoten met de nodig
onteigeningen tussen het Van Beverenplein en Wondelgem.

Men verwacht met de eigenlijke werken te kunnen beginnen in
de helft van 1¢80. De verlengingswerken zullen trapsgewi]s
worden doorgevoerd, zodat telkens ecn sektie klaar is, de
tram cen stuk verder gaat rijden. De kosten voor deze
verlenging zijn geraamd op 187 miljoen fr. Mocht het voorop-
cestelde trajekt in tunnel worden verwezenli jkt, dan zouden
de lijnmen 1 en 4 , in plaats van af te buigen van de Kortrijk:
Stecnweg naar de Koningin flisabethlaan, verder rijden via

de Kortrijkse Steenweg naar de Koningin Astridlaan, waar ze
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dan in de tunnel gzouden rijden. De lijnen 10, 21 en 22 zouden
onder de grond rijden op de Albertlaan. Aen de andere kant van
het station zou de tunnel worden verlengd onder de (enzendries
door, om in de St Pictcreo-Aalststraat weer boven te komen.:
Vandaar kan dan het Akademisch Ziekenhuis gemakk ijk bereikt
worden, en kan de tramlijn worden verlengd naar . -ijnaarde.

De tunnel zou aldus een lengte krijgen van ongeveer 1 km.

Omdat ook in de toekomst terug tramvCrblndlng(en) voorzien is
vanaf de Heuvelpoort, is het wenselijk de tunnel in te rijden
op de Kon.‘stridlaan, waar trouwens ook meer ruimte is.

Het vrijmaken door de tram van het Kon. Maria-Hendrikaolein,
geeft ook ruimte meer voor de vele buslijnen die er Logfiawen.
Als daarenboven de door de MIVG geplande tunnel ten o. ..on van
het station wordt gebouwd, kan men op dat plein rondgaand ver-
keer in één richting instellen, wat de afwikkeling zal bevor-
deren. Op die manier kan de St Denlgslaan, achter het station,
ten.volle . worden benuttigd, ook als. omlooptragekt voor de. bus-
lijnen, Ten behoeve van de voetgangers zijn ondergrondse
doorgangen voorzien op meerdere plaatsen. N o - iy s

Lijn 4 zou later worden doorgetrokken naar Meuléstede, maar
deze plannen zijn vermengd met die van de NMBS, die het Muide-
spoor wil ophogen. Dan kan de tran gellegronds wordecn
uitgebouwd. (Vroeger reed hier 1lijn 6,die vanaf 1 jan.'63 zou
worden omgezet in buslijn. Omdat er op die d“g echter een
staking uitbrak, kwam de buslijn eerst op 5 an 6% in dienst.
De laatste tram op lijn 6 was de 378, die nu in Schepdaal staat.
D¢ buslijn 6 verving gewoon de trﬁmllgn, terwijl tevens een
lijn 61 kwam opdagen, tussen Meulestede e¢n de Dampoort. De
61 hield het niet lang uit, maoar sedert enkele masnden is nu
lijn 6 verlangd naar de Dlmpoort ) :

Lijn 4 zou, in de richting Centrum, san het Sluizeken worden
omgebogen naar de Kromme Wal, Ottogracht ot Jacobs om voa

de Borluutstraat (stadhuis, ex 1ijn %) terug de "oornmarkt te
bereiken. Hierdoor kan de smalle en drukke Geldm t vermeden
worden. Wanneer dan de verlenging naar Zw13na@rde gereed komt,
wordt tuslijn 75 ovcrbodlg De MIVG wil op de llJnen 1T en 4
cen frekwentie van 7,5 min. instellen met gelede rijtuigen.

Natuurlijk is de realisatie grotendeels afhankelle van wat
het stadsbestuur bereid is te doen. Dat is in het- verleden
wel eens uit de hand gelopen, denken we maar eens aar (. ..eer
smalle Véldstraat, die daarenboven wellicht nog de dr ' e
straat van de blnnenstad is. Als we eens vergelijken met wat
Amsterdam met zijn Leidsestraat heeft gedaan, staan we ver
©achter. Hier ook gingen verontwanardigde protesten op van de
winkeliers, maar na enkele weken bleek de situatie een schot
in de roos, en stegen de zakencijfers er met 35 & 45%!°

In het huidige MIVG-plan blijven de lijnen 21 en 22 behouden
in hun huidige toestand, en is voorzien de 1lijn 3 (30 + 31)
uit te baten met (gelede) trolleybussen. .

Wanneer de stad Gent het nu eens wordt over een verkeerscirku-
latieplan, kan de bijzondere studiedienst MIVG verder werken.

De MIVG pakt hicr ten slotte uit met een konkreet plan, dat

vliug zou moeten gerealiseerd worden. Br is in de Arteveldsatad

een grote achterstand in te lopen, en nu weer gaan vitten

over tal van klclnlghbden zou onverantwoord zijn, en een

goed openbaar vervoer wéér eens op de lange baan schuiven.

Gent is een oude stad, en er moeten absoluut maatregelen worden

genonen .om uit de inpasse te geraken, die nu al te lang heeft
aangesleept. Len idealte toestand scheppen in deze oude stad

zal wel niet haalbaar zijn. Dus toch maar beginnen!



| JAARLIJKS HOND™RD KILQU™I™R MODYRN™ SPOORLLJN™N BLJ |

Naar aanleiding van de oprning van de tentoonstelling 'Wan Stoom naar
Stroom' te Antwerpen,werden zowel door d~ Heer Chabert,Verkeersminist ~r,
als door de Heer Sorte,Adjunkt-Dir-~kteur-genrraal van d~ NMBS belang-
wekkende verklaringen afgelegd.We citereh graag ~ven do brlangrijkste.

Onze verkeersminister legde vooral de nadruk op het voor onz~ saman-
leving zeecr morilijke probleeam van d- olirb~voorrading./De olickrisis mo-t!,
aldus Minister Chabert,'voor ons all™ ern aansporiig zijn om ~on Torkomst
Wit t~ bouw~n waarin hrt enecrgicverbruik volgens and-r® ~n schorpsrs normen
231 verrekend mo~ten worden in onze globale ~konomische bedrijvigh~id.”
'De vrrvoerss ckbor mo~t in funktie van dit nir~uw grgrven grhorstrukturcord
worden. ™ zal meer dan ooit in 4e brlridsvorring mostmn rekening, g-houdon
wrden m~t rnergicbcspar-ndr maatrogrlon, 'Dez e maatr~g~l-r “-udm uit ~raard
ron bevardering van het openbaar vervoor in.Toncinde de uic suw hi-~rvan
mogrlijk teo makon zullen in het vijfjar-nplan 1981/1985 de inv-st-ringen
yoor ‘de spoorw~ginfrastruktuur ~en v-rdubb~ling inhoud™n in v-rg-lijking
met e thans witgevoerds worken.Het huidigr vijfjnr-nplan 1976/1980 hirld
overigrns rerls ~m vervijfvoudiging in ton opzicht~ von wat in A= periodr
1971/1975 trr beschikking van de NMBS grst~ld werd.Dit janr zullen or
12,7 miljard frank kre’ict-n torgk~nd wordm.T-r vergelijkings i 1577
bedrosg it amper 3,6 miljard fronk.Voor ~loktrifikati-w-rken 12-. - de
sproificke kre'icten ook op van 2,3 miljard in 1976 naar 5,6 miljara dit
Jaar, ™. hi~r bevrstigde de Ministor dat hot nog st~rds 4~ brdorling is
van 100 kilem~ter spoorlijn (gmidd~ld)per jaar te cl-ktrificoren.
Hisrdoor zou in 1985 in totaal 2.428 kilometer van hrt NMBS-n~t m-t
1 ktrische traktic b*diend kunen word ™, zijnde 60% van h~t n~t,maar
in totaal 90 % van de totale trafick! : L - .-

Verder brloofder de Herr Chabert dat cen bijzondrore inspanning zal
grdaan worden om dr stationsgcbouw™n te mod~rnizrren en tot v-ork-crs-
knooppuntn uit t- bouwon,m'f“t park~rrplaatscn voor wagens (park and f'ridf),
firtsstallingsn en busstations.De autoparkings zoudlrn dan m~de mo ~trn di-nen
om dr straten in de stationsomgeving te ontlist-n van &~ lingpwk-erdors.,
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11980 : AN BVIANGRIJK JAAR OP GWBI™D VAN RVALISATI®S

D¢ Heer Socte van zijn kant legde in zijn toespraok ond~r m~rr de
nadruk op ~nk~1¢ brlangrijk~ realisaties die Ait jaar het d~glicht zullen
kennen,in uitvoering van 4~ rerds vermeolde moderrnisatics en ~lektrifikatics
voorzien bij het huidige vijfjarenplan.

1 JUNT 1980 : G'NT — KORTRIJK  (ROOSTNDAAL ~ OOST™NDF)
Twee direkte treinen per uur zullen bollmm tussmm
Antwerpen en Gent.™én ervan rijdt door maar Kortrijk
waar hij nansluit op een SNCF autorail naar Rijs~l.
De andere trein dort de vorbinding Oost rnde-Roos -ndail.
Ten behorve van onze lezers Ais ons eksklusief ~vikel
in VKo 35 nict zouden gezien hobben,h-rhalen = toor
grang ~ven de volgende elmmenten; A)Antwerprn—n.. oiJk:

Antwrrpen V.. 49 i/hAnAB
Gent , A/V:..36/38 ‘ A/Vi..54/56
V :..26

Kortrijk A::.05 \/
Sl B)Oost ~nd~-Roos "ndaals

Oostende V :..41 \ N A :..58
Bruggr A/V :..56/58 AV 41/43
Gent  A/V :..2l/24 ' AV:..16/18

Antw., A/V :..11/18 A/V:..21/29

Rsd A 44 Vol oy oiLss
Bride treinen stoppen in . beide richtingen in
Berchem.

1 JUNI 1980 : BOQM - ANTWFRP™N

Brlangrijk nicuws is dat op deze voorstadslijn ook
zatrrdags on zondags treinen zullen rijden!

QTPTAMBRR 1980 : LOKTR™ — DFND RMOND®
STPTMBTR 1980 : B'RGFN - LA LOUVIWRE
RIND™ 1980 of B7GIN 1981 : ANTWFRP™ — LI™R - AARSCHOT - LTUVTN

° - f-mtc = aan de
o o NMBS-p-rsdienst

[MFCHTL™ = D™ND"RMONDT — GNT : NIFUW L™ P 1 JUMI |

“Op 1 juni krijgt de 1ijn Mochrlen~Dn¥ermond ~~Gent Aubbel zov~el tr-incn
toecbedeelds Afwiss~lmd zal cen snoltrein mn o sn"lstoptrﬂin(s”f*-”i“ﬁkt)
de 1lijn b3ienfn.De sneltrein zal te Mechrlon v-rtrekkn op h~t mv 53 -
stoppen te Londerze~l,Buggrnhout,Dendermond~ rn Wotteren.De sMmi~ oKL
vertrokt op het uur 35 rn stopt ook te Kaprllrn-op-d-n-Bos,Maldrren,
Sohoonarrde en Wich~lrn.In 4e ander~ richting wordt t- Gent vertrokk:n op:
het uur 47 voor bride treinen,masr dan wel afwissclond,d.w.z. het me uur
47 ren sneltrein,het ander~ uur 47 e sepi-direkt.De annsluitingen, zowsl
te Mechalen als b= Gent zijn hiscrbij goed tot zeer gord te nomen, N
Tn Mechrlen komen immers om h~t wur 31 d~ treinen uit Antwerpen en Bruss-l
binnen,in Gent geven dr treinen naar ~n van Bruss-~l ‘n Qost ~ndr~ gorde
verbinding.Bij dr ~lektrifikatie van de 1ijn,g~pland rond mel 1983 worden

overigens nog meer verbeteringmn verwacht.
<

Met dank aan het Dagblad
© o Hrt Volk,
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: Zopas kwam de VeBOV-BROCHURT 3 van de pers,volledig handel-r.. over

de beroende Belgische stoomlokomotieven reeks 1 — Pacific.Me=r
gegevens hierover bij het Verenigingsniecuws. N -

: De aflevering van deze tweetjes volgh volgens plan.De 26 bestelde

stellen zouden tegen mel van dit jaar moeten geleverd zijn.

De aanschaf was vooral bedoeld voor de inzet op de nieuw ge®lek-
trificeerde 1lijn Gent=Kortrijk.Ze worden momenteel op alle lijnen
ingezet.

: Na de aflevering van alle stellen van deze recks,kwam de beslissende

proefrit voor de niecuwe verbinding Oostende-Roosendaal- via Gent en
Antwerpen; zie VeKo 35.Daartoe werd op & november 1979 st~1l 805
irgezet.De proefrit was positief zodat nu groen licht gegeven werd
voor de inzet van deze stellen naar Roosendaal,waar de perrons

ock aangepast werden.

: Destudiediernsten van de NMBS zijn ijverig aan het wrrk aasn het

ontwerpen van een nieuwe vierspanningslokomotief.Dr uitbreiding

van het park mrerstroomloks wordt nodig, in acht genomen de ge-
plande elektrifikaties naar Frankrijk — Doornik-Rijsel en Morskroen-
Rijsel — en Nederland — Weget-Maastricht.De kemmerken van deze 1ok
zouden ongeveer golijk zijn aan deze van de reecks 27,dit wil z~ggen
B°BY-asindeling,circa 4000 kW,160 km/uur en thyristcrgestuurd.

Drze lokomoticven zouden dan de reeksen 16 on 18 gaan vervangen

op de verbindingen Brussel-Keulen,Brussel-Parijs ~n Luik-Parijs.

D recksen 16 en 18 zouden dan vooral de Hiieuwe dicnston naar
Rijsel rijden.De brstelling van de niruwe reeks 1. (misschien 17?)
wo.dt verwacht rond 1983 - na de lﬁVﬁrlng van de reeks 27 - met
afl~vering tegen 1985,

: Ock de 2502 werd nu reeds (uitwendig) aangepast voor h-~t ortvangen

van de inrichtingen voor het trok-duwverkeer met M2-rijtuip-a.
De effekticve ombouw kon nog niet ommidd~11lijk plaatsvind-n,
wegens het nog niet begchikbaar zijn van de nodige ~l-ktrische
uitrusting.Zodra ACWC deze 1~vert,goan alle reeds omg-bouwde .
machines terug naar do CW voor installatie~ van de bijkomende
apparatuur.

Op 26 november 1979 deed de nicuwe'2557,omgebouwd uit de 2504,ter
vorvanging van de verongelukte 2557 te Kapellen,zijn tostrit tussen
Roosendaal en Bergen op Zoom.Na nog enkele trstritten op het NMBS-
net ging de lok 0p 6 drcrmber 1979 terug naar Roos~ndaal.Hier - )
kregen dan de NS-b~stuurders de kans om zich vertrouwd te maken met
de irts andere fitirusting van deze lok,o0.m.de menor-stop inrichting.
(Cfr VoKo 27-5). ®1f dagen later vanﬂkﬂrd@ de lok al de traktie
van treinen 164/183/190.Dat was dus op 17 drcrmbrr.De dag voordien
was hij in sleep in de trein 282 (met 1ok 2611) terug op ons net
gekamen.Vermélden we nog dat de oorspronkelijke 2557,na ~en Her—
strllingstijd dic zowat ~en jaar zal brlopen,~inde 1980 als 2504
terue in dienst zal komern,

DPz@ aktuele bmrlchtgov1ng komt tot stand dankzij meerdere VoBOV-1lrden,
o.m. de Heren Cagsier,Mahieu,Jecamart,Heylen,Docx ,Dejonck-r~,Malisoux, ~. a.
Werkt * ok m@@?stuur uw bprichtﬂn op!
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: De ontwikkeling van deze lokomotief is nu in zijn laafste faze

gretreden zodat eerlang met de eigenlijke bouw te Nijvel kan
gestart worden.De uitvoering staat nu wel volledig vast,De 1ok
wordt zowat een verkorte vorsie van de recks 20 mot twee twee -
assigr draaistellen,cen doorlopendr brede band ventilatir-oost-rs ~
in hrt bovenste desl van d» kast (te vergelijken met de 20, . :amde
'Bugelfalte' van de DB-rerks 110),en een nrusvorm zoals dr o cicg
20.0vrr de schildering is men het nog nicts eensgimrerdere,von 3
thans geldende norm afwijkende,versics zijn ter bespreking.
Zetten we nog cven de voornaamst~ technische kemmorken o,
rijtje: Asindeling B°B°,Massa:84000 kg;Kontinuvrrmogen:4d 50 kW;
3n~lh~id:160 km/uur; Thyristorg stuurd.

Deze recks is bedorld voor de assen Antwerpen-Brussel-Quévy ~n
Ocetende-Brusgel-V-rvirrs. :

: Nog steads kan men gren 2fstand doen van deze oude machinrs,zodat

err gemiddeld 3 4 4 loks te Monceau in gebruik zijn.Hi~rbij komen
dr 2903,2904,2905,2908 ~n 2910 tot inzet.De niect gebruikte machines

staan te Ronet in rescrve.De inz~t wordt wegens veelvuldig optredende

defekten zovoel mogrlijk beporkt tot de verbinding Ronet(Namen)-
Charleroi - Moncrau — Luttre.Hierbij werd ook de inzet voor omni-
tustreinen Charlrroi - Namen grscind.

Naast deze machines zet Schaarbeek zijn 2920 praktisch dagelijks in
tussen Brusscl-Zuid,Schaarbeck ~n CW Machelrn;en tussen Leuven en
CW Mechelen. ) )

Kinkempois laat zijn 2909 slrchts enkele malen per maand naar
Machelen opdraven m~t wisselstukken.Verder staat de 2906 nog steeds
reserve terwijl de 2912(CW Mechelirn) ~n 2913(Ronect) —~or wissel-
stukken voor hun zusters morcteon zorgen:zoals m~n bovrn de Mo~rdijk
plregt te zeggenihet 2ijn 'pluklokomoticven!

: Als op één na laatste stel is nu ook de 4005 vah Kortrijk grrevi-

scerd Lo Mechelen (24.12.79) en hiecrbij werd de ~lektrische - -:
installatir gmoderniscerd.

: Trewijl de 4306 op 14 deceamber 1979 uit de CW Mechelen virhr: &

met een vergrootte bestuurderspost,zijn nu ook de 4307 en 4 5 te
Mechelsn voor deze ombouw binnmngrkcemen. Fnkel de 4328 blijfe ..
nceg te Kortrijk over in zijn oorspronkelijke vorm.

: Nog steeds blijven de laatste 'Brossels' in dirnst op d~ v rhir-

ding Montzrn~-Welk snracdt en Wrlkenraedt-Pepinster-Luik v r wurt
vervoer van NMBS-personcel.Daarenboven word-n d~ 4905 en 457
groruikt als bovenleidingswagrn.Hiecrbij werd de 4907 &~ Namen
grdurende de zomer hrrschilderd en kreeg hij d- 1livrei van de
ovirige Fg-rijtuigmn,te weten:bredere gele banden op do kop,
verder volledig grormn “n een groot B-monogram.

Ulteraard zijn wo benicuwd welk Brosseltje onze VeBOV-TXPR™S
op. 15 maart ok zal rijden!

: Do wederopbouw van de 5001 in 5101 vordert sl-chts z~er trang.

De kast staat nog in zijn grondvrrf te Salzinnes..

: I ombouw van de 5309,dir dus toch doorgant,vordert redelijk sncl.

De beide bestuurderskabines werden reeds veorwijderd,terwijl er
g-werkt wordt asn de hrrbokaboling van de elektrische uitrusting.
De 5309 krijgh evymnals de 5306 r~en 'ZWPVPndﬂ"kabino,muar ~r zouden
toch weer enkele wijzigingon uitgevoerd worden.Zo zou het dak
tussen stuuriinbine on machinckamey fr androrg uitzion.
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53vv: Vreder wordt er nog grsprok~n over de ombouw van mogerlijk nog

84,85

twere machines.Vernoand worden hierbij de numm-rs 5315 en 5308.
Alleszins wordt de waderindienstst~lling van de 5309 verwacht
tegrn manr: of april 1980.

: Als rerste van de prototyperecks m~t flexicoil- draaistrllen;

nummers 6391-6393,verscheen da 6393 van Merelbeke op 21 novqnbﬂr
1979 in het geel.Hirrdoor tonen de 63-~rs zich nu in dric vep—
schillrnde klrrdjes:de 6391 van Anlst hie~ft nog de grorme schilde-
i ring m~t grl~ bandrn;
Gr 6392 van Merelbrk~ de onrspronkelijkes grorne
o schilderring met smalle gel~ banden;
de 6393 de grle schildrring.
De. 6392 zal eerstdongs ~on revisie ondrrgaon. .

¢ Wegens de verschilliende ~lektrifikatiewerken kampt n. 1 nveral met

een tekort ann rangeerlokomotieven voor de diensten van baan—

treinen.Op dit ogenblik worden dP volgende loks ingezet op de

VO_LPPndP werven:

lijn "5/16 : 84/85 van Antwerpen,82 van Antwerpen,84 van Louven
' 34/35 : 84 van Hiagselt en Leuven

! 75 : 80 von Merelbeke,84 van Kortrijk
' 24/40 ¢ 82 wan 1{lY]k‘”’npOlg,Sf>m5 o0k 73-ers
' 78 ¢ 82 van St—Chislain

1

118 : 82 van 3t-Chislain,84 van Haine-St-Piecrre

B. RIJTUIGTNJ

M2

M4

i Reeds twee stellen M2-rijtyigen werden meochanisch ombout: ' “ot tr-k—

duwrijtuigen.Hierbij kregen de BD-rijtulgen een stuurstand met nls
kopvorm deze van d~ loks rerks 16.Deze kop werd volledig goel
g=schilderd met ~nkele groene en blauwe sierstrepen.Deze schilde—
ring loopt door tot praktisch bij de schuifdeur en 1oopt vandaar
schuin naar boven uwit.Uit estetisch oogpunt bekeken is deze vorm
alleszins he~lwat beter grsloagd dan de kop van de M2—-stuurstand—
rijtuigen voor di-~s ﬁltrﬂct'iﬂ'Dﬂ ~lektrische installatie is nog
nict volledig insebruid.De stellen worden wel al ingezet in normale
dirnst.Zo werd éen stel op.2 merkt op de 1ijn Lifrs—Luik- Brrgrn,”
onder meer in trein 3109 en 3161.Hicrbij werd de BD grwoon trgen
de lokomoti~f gltoppeld in de rlchtlng Lulk—B"ran '

We hoprn deze stollen (lok en M2's) deze zomer aan het werk te
zien op de llJl’l"‘?’l Antwerprn-Aarschot-Leuven en Antwerp n-Kortrijk.
Tijdens de spits zullen ze alleszins broodnodig Zijn om het
tijdroverde kopmoken te Antworpen CS in te perken.

De levering van deze rijtuigen vorloopt snel & ratc  an twee tot
drie M4 A's per week.De eorste faze van 30 ~rrste klasscrs is
zodanig zn gord alg -2fgrsloton.Nu volgen de 95 B's.Dre t~ BN-
Fanilleurcwi(kast) mn BU-Brugge (afwerking) . gebouwde rijtuigen
verrichten trstritten tussen Brugge en Luik-Guill-mins.Op het
baanvak Grnt-Anlter wordthicrbij aan 160 km/uur grreden.Testritten
vind en(vonden) ook plaats op 1ijn 96.

De nummering van deze M4 A's brgint bij 50 88 19-78001.1 ~ - Joia
mumering ~ hor grk ook voor splinternicuwn ]"l,jtlllgf“n - wo. . oook
met ~en net streepje door, aang bracht: 51001 <. v,

Takrle rijtuigen werden in gewone treinen  gezien . tusse Lotk n
Oostnder.Verndlden we nog dot deze iogtuigen to zi-n zijc in -

5

N BS-Fxpotrein "Hedrn en Verleden'waarvan data in de vor. o UKo,
Vanaf mei worden A's ~n B's v rwacht op de vermelde 147 ~vrhals
near Bergen mn noar lassclt/Genk.

o
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Begln februari werd in de'Dultse stad Neurenberg weer de jaarlijkse
speelgoedbeurs gehouden.¥nkele van onze leden gingen even een kijkje
nemen.Ze brengen U hieronder een overzicht van de belangrijkste niecuwig-
heden. Begonnen wordt met het vroeger al te veel als stiefkind behandelde
trammaterieel.Momenteel wordt echter door heelwat fabrikanten een ~rnstige
insparning gedaan om op dit vlak toch voor enkele uitstekende modellen
an beroemde tramtypes te zorgen.Op spoorwegvlak gaat opnieuw,en terecht,
de belangstelling uit naar de reprodukties van stoomloks.Hierdoor is de
diesel cchter,zoals uit het overzicht zal blijkrn,nu achteritgesteld.

[TRAMS]

Het merst denderende nicuws komt hier woliswaar ni~t uit Nourenberg maar
wit rigrn land. Het is nu zeker dat we later dit jaar de standaardwagen
van de WMVL in dr handel mogrn vrrwachten.Hot gaat hi~r om een bouw-
doos in zachtmetaal,maor voorzirn van alle onderdrlen,inbrgr~pen draai-
strllen ~n motorisatie.Het model zal verkrijgbaar zijn in hO n ho,

We hoprn c~erlang h~t prototype in ogrnschouw te mogrn nemen.

Co~d nieuws 1s ook dat de Zuildslavische firma Mehanoteknika ult«omt

met een model in hO van de Am~riksanse Boeing-tram.Dit modrl . ral oo’
cerlanz in cpe land verkrijgbaocr zijn. Bij Roco zal dr Duwagtrﬂm i
Keulse versie nu ook als achtass~r(dubbelgeleed) grobouwd wori~n.
Trnslotte belooft de Zwredse firma Swedbtram ons gtadtbahnwag - Lype
B,~n Gdteborgse stadstrams (0.a. ~en grlede Duwag uit 1960)'nf¢ s

zijn derz~ modrllen moeilijk verkrijgbaar e~n crg duur.Het PCC-model

van de (dteborgs Spirvigar 1ijkt ons rvenwe~l dr morite waard!

STOQULOKQUOT TV N

Mrest opvallend in Neurenberg, n ook het grootst in omvang en prijs,
was natuurlijk de Baurrihe 78 van Hirklin in schaal I.%en klagse-
modrl dat mrt de vro~ger uitgebracht~ BR 38 alleen als veorzamel-
modrl een plaats verdient bij ~lke modr~lbouwrr,voor zover do hoge
prije (ongrveer 15000 frank) ni~t onoverkom~1ijk is.

In %.houdt Mirklin het bij ~™m 2~ 85 von d» Drutsch~ Bund~sbahn.

In hO zoals grbruikelijk onkele uitschi~trers.Vormelden we in ~en
adem: — de DB type 23.105,laatste gebouwde stoomlok in DuitslandsRoco;

- de DB BR 89,rrn dric-assig lokj~ bij Fleischmann;

— de Mallrt-lok type 96 van de Reichsbahn;bij Riv: ssi,dic mua

- ook hun BR Ol in wiss~lstroomv-rsi~ ultbreng-n;

—~ do Qostenrijks~ firma Liliput brengt weldra een model uit van
de Pruisischr T20 in drie versi~s,DRG-DB-Lind~rbahn,rn in
zngrnaamde 'Fotoanstrich'.Dr ~rrder aangckondigdr Baurrihes
42 ~n 52 goan nu in hun ~indproduktirstadium.Van dr NMBS 2%
woarvan o~rder ook sprake was,zou helass ni~ts in huis komen.

- nen prachtmodel bolooft ook de SNCF 232 Ul tr worden..ou~t
waagt het hicr met cen wol zeer ~igenaardig type stoar

Onzr spoor N vrirndrn worden ook go~d vrrzorgd:Roco denkt aon “n
Duits~ rreks 03.10,7en go stroomlijnd~ lok;Arnold brengt ecen rorks
78 en 55 uitb, Flﬂlschmann Piccolo eveneens een Duitse 78,Minitrix r'n
Beierse G}/AH ~n’ Lima belooft een Duitse 38 op de markt £~ b ngm.
Alir nicuwigh~den blijven in de spoorw1jdt° N &lleszins brpc =" tot
Duitsc typrs,dic ~chter wel zich l~nen tot cmbouw naar NMBS-stomers.
' In voorhereiding hij Roco is ~rn madel van de prachtigs stomer recks
44 van de Duits~ spoorwrgen.
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Groot niruws was Ar voor onze binnenlands~ modelspoorvrienden wel te
vern-men. Marklin brrngt de beloofde vicrstroomlok van de NMBS reeks -
16 uit in een onberisprlijke en prachtige uitvorring.Voorlopis; sll~rn
to verkrijgen,vanaf de zomor,in wisselstroom;maar in 1981 ook I~ ‘{amo
-grlijkstroom~vrrsie.De prijs van deze blauwgeklrurde lok(de voisiein
grel/blauw’'is ook beloofd) bedrasgt 152 DM.®vrngoed nicuws is dot [ima

., nu toch tegen het najaar het beloofde viertje (reeks . 800) op A~ mn Kb
zal br“ngon Hoprlijk wordt ons geduld beloond met een gord g d moiileerd
model!Sommen we nu verder de nicuwigheden in hO op.

~ De rreds verkrijgbare SNCF TGV-trein van Lima krijght nu ao1le
konkurrentic in de vorm van het gelijkaardige model van Jourf;

— Roco bijt wrer de spits af met zo maar cventjes zeven niouwe W—loks.
We citeren:de DB BR 160 van ex-Rowa;de motorwagen T 85 van d¢ DB;
1ok 1670 in rood en’ gro~r van d~ OBB,h~t wondermooir gestilleerde
Duitse typr 103 en.een oud’. (oktype ® 626 van de FS en JZ..

Onze Nederlandse vrienden krijegen van Roco tevens een stuurpost-
wagen bij hun 'Blokkedooslstel,dat overigens ook in ons land een
go~dr verkoop gokend heeft. )

- Grandioos ni~uws voor onze wisselstroomvrienden is zeker de door
Hog uitgrbrachte lok van de BLS rreks Ar 8/8.Daarachter de ni~uwe
BLS-rijtuigen (1e,2¢ ~n bagag~) van Roco hangen levert cen mooie
trein op.In wissrlstroom zorgt Mirklin nog voor ~~n DB 120,

- Noch bij Iima,ncch bij Wlmo was ey ints t~ brspeuren van de aangr-
© kondigde treinst~1len van de DB IC 403-rreks.

In schaal N schrijdt de eclektrifikatic ook verder.Fleisc aann is or als
A~ kipp~n blj om de ni~uwe,ov-rigens nog ni~t golov-rde,NS-lok
roeks 1600 van Fransce .fkfmst uit t~ brrongen in mlnlztuur.

Arnold en Minitrix dorn hun brst om hun respekticvelijke krokos

in an’ore kleuren en opschriften voor te stellen.Hier ook vinden

we ~en trond terug,dic ook in hO voorkomt,nam~1ijk hot l-veren

vail volledige treinkombinatics.Mooi bij Minitrix is hier =n TB-
S-Bahn st~l bestaande uit ern 111-1ok met de nicuwe S-Bar gens.
Frnold zorgt ook nog wvoor ~rn DB WI88,r~c~n SNCF 9200 in Cou i1~
uitmonstering.Roco houdt h~t bij dr~ rreds brkonde~ OBB 1044, 1

de BR 191 van de DB.Voor de TI' 88 wordt r~en tussenwagen uibg.racht,

Vermelden we tonslottr dat de Z—spoorders cen 144 van Mirkli- krijgen,
en Bemo in hQOm cn:hOe voor ~en ZWItsPrSO G® 6/6 zal zorgen,r "r don in
1981

|pIRSTLLOKQMOTTRY |
Zoals reeds grzegd is de diergellok dit jaar het kind van de r-kening.
nkel in hO zijn ~r cnk~l~ nicuwigheden. Mirklin brengt zijn 212 van de
DB uit in blauwkrhcm Roco zorght voor de SNCF rang~~rlok BB 63000, o0k
in 8paanar versie tfrw1Jl Trix do Duitsr~ VT 75.9 met stuurwagen VB
140 en tusscnwagen uitbrongt.Lima belooft ~en UBB 2043 ~n rnkele
Amrrikaar_ » dirsrlloks.Wr spring™n dan moar bost over naar de rlJtulgnn
waar cr dit jaar.echte 'bijoeckes' te zien waren.
Wel gord niruwsis te vinden in het programma van de nieuwe Duitse
firma Panier die voorcerst de fabrikage aankondigrn van cen dirs~Imotor-—
wagen VT 303 van de SWWG Jagstallbahn in hOm en hOe.Prijs voor een
bouwdoos ~venwel rond de 250 harde IM's!Diverse stoomloks ~n Furka-
Oberalp en Rhitiache Bahn-eloks on st~llen zouden volgen.
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IRIJTUIGEN ™N GOWDVRFNWAGENS| ke | R

Qn maar ineeng-in de hO-gchiaal met het duurste in huis t~ vallen:Ade
zorgt voor de Quick-Pick wagen in mrerdere versirs, en voor ecen stel
mooir maar dure drieassige Pruisische wagens.Dirzelfde Qulck—Plck
(zelfbedieningswagrn van de DB) vinden we ook bij Fleischmann weer,
wadr de Murofimas nu ook opduiken.Mirklin komt -mr~t zijn NMBS-Turofima

- hoprloos t~ laat,nangrzien irdereen-nu wel de Roco le en-2e klaswagen
zal h~bben.We hadden cerder bij Mirklin op ~en NMBS-bagagrwagrn
grhoopt,die weliswaar nirt Turofima is,maar prachtig bij de rijtuigen
pastiAfwachtonl Liliput zorgt weer voor enkele typische I tse rijtuigrn.
We hopen evenwel op meer Belgische rijtuigen bij dit meri:
Lima breidt zijn gamma ®uropese rijtuigen,vooral Corails vorder uit,
Rivarossi zorgt,zijn traditie in ere houdend,voor ' moeole nieuwe

o klrurversies van de CIWL-rijtuigen die nu van bruin/wit naar blouw/wit
i gaan,Prachtig is hier ook hat CIWL-restaurati~rijtuig.Roco kondigt
naagt de rpeds vermelde BLS-trein ook .de Corail BD aan,een DB—Groqqraum—
~wagen, ~en SBB-Ligrijtuig (ook Wurofima) en twee rijtuigen in ie woL
zeer moderne kleuren van het reisagenstchap TUIL.De Franse meu oarde-
aasers 'Bruhat' zullen hier ook wel interesse opwekken.Bij de Rooo -
go~derrawagens zijn de versies van diverse brouwerijen,ook BT gisch-~,
nu wel bijna niet meer bij te houden!Trix zorgt voor cen pracatiygr set
Brierge p“rsononrlJtulgnn Bij M8rklin komt een zogenaomde ’S'”“i—
leggerstrein' uit,zowel in hO als in Z.

In schaal N-vermelden we in e~n notrdop:cen NS-plan W-rijtuig,drie-
assigr wag ns von DR ~n SNCF.Rivarossi zorgt ook hirr voor CIWL-wagens.
Bij Arnold genict de BLS b~langst~lling,bij Minitrix de rereds vermelde
5-Bahn rijtuigen.In N vinden we bij Roco ook de Bruhat-wagens,maar
vooral een recks 'Schirzenwagens':le,26,1/2e0,510ap,resto “n post.

Bij de geederenwagens vermelden we hlﬂr e~n 'TAOS' ‘open wagen in NMBS-
versic.In vnorbnrﬁldlng zijn bij Roco N dr zog-naamde 'Brhrlfspackwagen’
van de DB in-drie vrorsies. -

In hGmn en hOec zorgt Brmo voor heelwat smalspoorrijtuigen.

|LANDSCHAP TN G%BOUWTNM

Faller do~t van zich sprrk~n mect cen massa aan bruggen in all~ mogelijke
vormen,inbrgrepen zogenaamdr poortbruggen,zew~l in hO als in Z1
Anderzijds blijken allc fabrikanten t~ vallen op stadhuizen.Zerr mooi
is bij Kibri in schaal N het raadhuis van Purmrrend,w~r; ~1d van ~en
rreks typische h~renwoningrn.In hO gaat Kibri konkurrcre. m~t Vollmer
dankzij ~en 30 op 22 cm groot raadhuis.T~vens breidt Kibri zijn gamma
vrachtwagens vit.Vollmer brongt langs zijn kant zijn grkend hO rand-
huis nu ook in N!

‘Bij h~t to-behoren verm~ldon we dat Soum~rfrldt nu hot Falveley -
pantograofioype uitbrengt met NS ~n SNCF- slijpstukken, Ook ILima mankt
nu ~“rn goamma bovenl-idingsonderderlen, E

Tenslotte dient de verdere intrede van de elektronika in de moc- (-
spoorwereld aangrstipt.Roco brongt ~en bedir ningspan“ol,gnnamnw

ZTRO 1 waarm~~,mits aansluiting van slcchts 2 dradq-n,en plaatsing van
zogrnaamde elektronische 'Chips' in loks en wissels,<en hele bonn met
16 1loks en 100 schakrlfunktirs kan bedi~nd worden.Bij Mirklir wordt een
systeem aangrkondigd van elektronischo besturing dat go~d zou .o ~ben
zijn. voor 64 loks op ecnzelfde stroomkring!

~ £ — m~t dank aan de Hﬂron Vissrrs
~n Van Ysbroeck
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Ol EN BIJ DE BEDRIJVEN.

UIT vE METROPOOL - MIVA:

* Wegens een grondverzakking in de Gemeentestraat op 4 feb.
was deze strant voor alle verkeer gesloten. De "'ramlijnen
3, 10 en 11 werden via het Astridplein in de o::lergrondse

geleid, terwijl de lijnen 12.en 24 werden omgelegd via 1lijn

2, Pelikaanstr. , Belgitlei en Jan van Rijewijcklaan.

* Ook "kindortram" 2127 1s terug in de oude kleur geget.

* Wegens overstroming van de Sterckshoflei is 1ijn 33 omgelegd
via de Boterlaarbaan, Ruggeveldlaan, Turnhoutsebaar, .op
wo 6, d« 7 en vr 8 feb.1¢80. ,

* Sinds nieuwjaar is een materieelsverschuiving vastguc oold op
lijn 3. Vroeger reed deze 1lijn bijna uitsluitend m-t 2520-2020

Dege rijtuigen echter worden asngepast voor tunneltraic: ien,

waardoor .ze nu vaak verschijnen op lijn 15 en 24. Op 'ijn 3

rijden nu doorgaans de rijtuigen 2025 - 2060. Op. 14 "=b. was

dz 2068 er in dienst, iets wat niet vaank voorkont.

* Vanaf ma 25 feb.80 wordt 1lijn 10, komende uit het centrun,
opgehouden aan de lus Stenenbrug, op werkdagen tussen 8u.30
en 16u.15. Len pendelbus zal rijden tussen de Stenenbrug en
de terminus in Deurrie. keisweg: Stenenbrug, Turnhoutqehaan,
Cogelsplein, Lakborslei, Te Couwelaarlaan, Fr.Craeybeckxlaan,
Turnhoutsebaan, en verder als tram.
Tijdens de wekeli jkse markt op donderdag, wordt gereden a.v.
Turnhoutsebaan, en door het Rivierenhof naar Hoofdvunderlei,
via deze lei naar Turnhoutsebaan, en verder normaal.
Keizigers kunnen kosteloos overstappen van tram op buslijn 10
aan e halte lIngelselei - Stenenbrug. In de avondspits, 's mor-
gens en tijdens de weekeinden rijden de trams normaal. Naar
verluidt is er een ..angepaste busfilm.

*¥ Naar verluidt zouden eerstdaags de veecl te dor 're films
van lijnen 4 en 24 door nieuwe worden vervange:.. Dat mocht
wel, wont bij avond was op lijn 24 meestal geen film te zien.
Zag je hem wel, maar was die onleesbaar, dan was het een 4.
Mooi gebaar van de MIVA, dat zou vroeger nooit gebeurd zijn!
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UTT DE ARTEVELDESTAD - MIVG:

23 Jan: lijn 4, 6u.50, kerk H.Kerst. Den vrachtautc slipte te-
gen een bovenleidingsmast, die hierdoor ove ¥v2lde.

De luchtlijn hing slap door. De trams namen eindpunt aan het

Gravensteen tot 7u.3%0.

In de avonduren haakte de panto van PCC 32 achter de boven-

leiding. De 32 die binnenreed via de lus Klein Turkije, liep

en verwrongen pantoc op, en werd weggesleept door de 42.

24 jan: De luchtlijndienst herstelde de bovenleiding aan
Klein Turkije. De rijtuigen van lijn 4 doorstreept
werden hierdoor een tijdlang afgeleid naar het Gravensteen.

6 feo: Omstreeks 17u. had PCC 23 aan de Veergrep (Kortrijkse
steenweg), richting station, een vrij zware aanrijding

met een slippende luchtlijnwagen, met ernstige schade.

De tramdiensten waren slechts enkele minuten gehinderd.

PCC 08 is uit herschildering gekomen, terwijl de 28 met nieuwe
kop na herstelling van aanrijdingsschade in scX”ldering is
genomen. Ab 675 is hersteld van de schade na ec slippartij,
waarbij het rijtuig tegen ecen kerkgevel deukte.

UIT DE HOOFDSTAD - MIVB.

In dit slctartikel over het Brusselse gewéstplan, gaan we wat
dieper in op de tramtrajekten die gescheiden zZullen worden
van het overige verkeer., Een paar 1ijnen opsommen ic roeilijk:
het wemelt namelijk van vrije tram- en busbanen. Ee. T_1ik

in de bijgevoegde voorschriften verklaart veel: "Als %ot in

verband met de plaatselijke omstandigheden onmogelijk ic een

ononderbroken eigen baan aan te leggen, worden volg.ii::
voorrangsmaatregelen toegepast':

- ultsluitend voor het openbaar vervoer bestemde w -

- afzonderlijke rijstrook:

- voorrangsstatuut van de weg;

- verbod links af te buigen;

- beinvloeding van de verkeerslichieng

- gedeeltelijk of volledig parkeerverbod; o

-~ beperkte afzonderlijke rijstrook bij het naderen van kruis-
punten door verkeerslichten beveiligd.

_Bijkomende voorschriften:

- vluchtheuvels worden aan alle stopplaatsen aangelegd;

- de gelijkgrondse trajekten mogen het vliotte en veilige
voetgangersverkeer tussen'dé doorsneden wijken niet in het
gedrang brengen (sic!).

Nogmaals, deze voorschriften en de gekozen trajekten weer-

spiegelen de wens van de MIVB, en de gemeentebesturen hebben

terzake een belangrijk beslissingsrecht. Er is nochtans een
wetsontwerp in de maak, dat aan het Ministerie an Verkeerswe-
zen meer macht toekent. Beperking van bespreki. , tot de tram-
11]ne4, omdat de buslijnen werkeliJk te ingewikkeld zijn.De
opsornming van de eigen banen gebeut voor de duldelleheld

aan de hand van de bestaande tramlijnen.

1lijn 18: Heizel - Sobieskylaan (ex G) De Smet de Naeyerlaan -

lijn 2, en verder onbekend wegens kruisstation Louiza.
1lijn 19: Gr.Bijgaarden - lijn 2 - 1lijn 3 - Jupiter? ... V.Rou-
sseawlaan, _ Vorst-Oost NMBS - St Denijspl

lijn 22: afgeschaft, maar trajekt Brussel LW NMBS - ~verse stw
: (aftakking lijn 4) Vijverstr. - Waversestecnwer -
Jacht - Kazernelaan - 2° Regiment Lancier Loy - VIR

is voorbehouden als eigen baan.
lijn 2%: volledig op eigen baan.
1lijn 32: idem, maar wat met krulsstatlon Louiza?
lijn 39: idem, maar van Stokkel verlengd naar Tervuren.
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Lijn 44: geheel in eigen baan o e

lijn 52: Heigel - lijn 3 - Van Volxemlasan - St Denijsplein -
geheel nicuwe lijn door de Hallestraat via de ver-
loten bedding van de Grote Ring tot a=n de Grote
Baun in Drogs=nbos,

lijn 55: Evere (evt. komende uit Haren) - lijn 3 - Jupiterlasa:
Bertrandlaan - Hoogtepunt 100-plein - Goidtsnoyenln
Alsembergsestwg - via de- Linkebeekstr. tot Meonsberg

lijn 58: Vilvoorde - lijn %3 - St Denijsplein - nieuwe llgn 5¢
tot Nieuwe Stallelarn - Ruisbroek % .

lijn 62: Ste Agata-~-Berchem - Zuidstation en verder ?9.

1ijn 81: Bockstaelpl. - lijn 3 - ? - Flegeypl. - Montgomerypl.

1li;n 90: Noordstation - 1lijn 5 - ilbertplein - Koningin
Maria-Hendrikalann (langshecn park van Vorst) -
Wielemans-Ceuppens - Van Volxemlaan - Zuidstation.

lijn 92: Heizel - 1lijn 6 - de Facpzstraant - Prml Jansonpl.-
Danco - Nieuwe Stallelaan.

lijn 93%: alleen het vak Brussel LW(NMBS) - Louizalaan via
het B. Flageypl., evenals het Konlnglnnapleln
(uitgang llJn 6) - Schaarbeek NMBS krijgt eigen baan.

1ijn. 943 Jette NMBS vin de ringspoorlijn tot het LE.Bockstael-
plein - 1lijn 6 - Merie-Jogeeplein.

l1ijn 1013 Na de Sainctelette Sq. nanr station Thurn en Maxis
(nieuwe kananlbrug) en Werrieplein.

lijn 102: Buiten de gemecnsxhappelijke stukken met ¢ v ere 1ijn-
en krijgt deze lijn geen eigen baan,

lijn 70%: Blijft op de De Smet de Naeyerl wan in plets van te
kronkelen door het enge centrum van Jette - 1ijn 2 -
Het stuk Zuidstation - Wayezstrant - St Suido is
niet vermeld als eigen baan.

NIBUWY STUKKEN TRAoLIIN IN VIIJE BiiN.

- Jetteln - Akadeuwisch ziekenhuis VUB.
- Koekelberg - Anderlecht via Mettewielaan;
- Anderlecht - Akademisch Zickenhuis ULB:
- Anderlecht - Vorst via Paepsemlaan;
- Verbinding eindpunt 1lijn 32(Bosvoorde) met stp Woluwe,
via de Vorstlaan; (wat eenmaal was...)
- Woluwe stp - Meiser via shopping center en kerkhof Brussel;

- La1berm0ntlaan (stadion Crossing Schaarbeek) - Schumanplein
ingang lijn 4, Boven lijn 161 NMBS;
- werbinding ]enalssancelaan(ultrlt lijn 4) - Meiserpl,

via Plaskylaan;
- Van Praedbrug - Vilvoorde over Neder-over-Heembeek.
Koen Janssens.

BUURTSPOORWEGEN WEST - VLA/NDEREN.

* Mw 9113 is voorszien van een Stemman-pantograaf;

* De NMVB--West-Vlaanderen heeft zilen in gebruik, die bi]
vriesweer voor de voorrulten worden geplaatst zodat ze

bij aanvang dienst ijsvri] zijn.

* O0p zo 13 jan. ontspoorde bw 9459 ter hoogte van <. .ange
Brug te Nieuwpoort-stad.De koppeling werd stukgetro’ken, en

de mw reed nog wat verder. Volgens het weekblad De rustvacht

is het ongeval te wijten aan de slechte toestand ven o @ sporen

* Vernieuwingswerken op lijn 1: Oostende - Knokke:

Palen zijn geplaatst tussen Knokke en Blankenberg:. uiltleggers
zijn slechts bevestigd tussen Knokke en Heist. Spoorwerken
vorderen, en het rijden op de nieuwe gsporen is fijn. De
spoorbochten zijn hellend aangelegd. Verder overzichts
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De Haan - Wenduine: volledig vernieuwd, behalve inrit Wenduine,
waar tot het statlon op enkel 'spoor gereden
wordt. Een manueel "draagbaar" mini-seintje beveiligt de
ongeveer 300m. lange secktie.
Wenduine - Blankenberge: volledig vernieuwd een - ~nderdtal
meter hier en daar, en in beide rijrichtin-
gen. Onbegrijpelijk.
Blankerberge - Aeebrugge’ zoals hoger, maar de oude stukken
skomen hier méer voor, vooral .richting Knokk:
Aeebruggb - _Knokke- Heist: Volledig nieuw. Eigen baan tussen
Duinbergen en Knokke wordt nu vernicurrd.

* Nieuw materieel,

De levering van een eerste prototype -rijtuig voor de i B was
voorzien voor begin Februari. Of deze datum kan aang,“nwﬂ'n
worden, kunnen w13 niet waarborgen. Inderdaad van ver-cri.lende
-.zijden kregen wij voorultzichten varierend van febriori tot
einde 1980. Feit is echter wel dat de eerste rijtuir n zullen
geleverd worden in Aubbelgelede uitvoering. Dat houwy verband
met Tunis, waar men gelijkaardige rijtulgen wil in dienst
stellen. Na een proefperiode van enkele maanden zal een
geleding worden weggenomen, en zullen de rijtuigen ziin gzoals
ge op het NMVB-net zullen rijden. Dan zal wel aangetoond zijn
dat ze ook in dubbelgelede uitvoering kunnen beschikbaar zijn
mits daaraan behoefte bestaat.

BRABANT .,

Overbrengingsda”a Brusselse rijtuigen met hun nieuwe bestemming.

Nummer: +type: Herkomst: Bestemming: Datum overpl.
9089 N Heizel Juriet 12 okt.78
9090 o Grimbergen Jumet 21 jun.78
9091 o Hedigel Jumedt 29 aug.78
9092 O Heizel Juret ' 26 sep.78
9095% OB Heigel Qostende o raug.78
9094 o Heigzel Jumet 5 aug. (8
9095 SED Heigel Knokke 18 apr.79
9096 N Hedizel Junet 9 okt.78
9097 ) Junet Oostende 11 mrt.77
Q098 o Jumet . Oostende 22 jun.78
9099 o Heizel Jumet 5 sep.78
9100 o Grimbergen Jumet ? 2 77
9101 ok Heigzel OQostende 2% nov.
9102 Sk Heizel Knokke 12 apr.’9
9103 S Grimbergen Junmet 07 07
9104 SE Heizel Oostende ¥7 okt.YG
9105 Sk Heizel Oostende 19 o £.72
9106 S Heizel _ Jumet 3 0k5.(S
9107 ] Hedizel June’t 20 s.. .78
4108 o Heigel Junmet 28 sep.78
9109 ) Heizel Jumed 14 sep.78
110 ) Heizel Junet 12 sep.78
9293% ot* Grimbergen Jumedt 2 mrt 78
9486 st.bw Heizel Han sur Lesse 2 nov.78
9495 at.bw Hedzel Han sur Lesse 9 mei 79
9499 st.bw Heizel Han sur Lesse 28 jun.79

* betreft standaardmw 10284, type Eugies.
V“n de rijtuigen 9100 en 9103 ontbreken de juiste data.
Wie van U kan ons helpen?

HENEGOUWEN .

WW S 9041 (stp Jumet) die in december 78 bij het aanbrengen van
schrikstrepen per vergissing terug zijn oud nummer kreeg, nl.
¢789, is eind november 79 opnieuw 9041 genummer?

Nagekomen berichten Henegouwen achter busnieuws 1lz. 16
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AUTQBUSNIEUWS
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NMVB

. Aflevering van' de autnbusreeks Daf-Van Hool A 120
5356 - 5555. Al deze bussen kwamen aan te Merks~: en
werden na hun 1nr13perlode naar andere groepen over-
gebracht.

nummers aflevering overbrenging naar

5356-538% 22.,11.78-12.01.79 -

5384-5%98 12.01.79-02.02.79 Limburg 17.02.79-06.0%3,79
5%399-5408 05,02.79-16.02.79 = Oost-=V1l. 06.0%3.79-21.05.7Y
5409~5420 19.02.79-06.0%.779 Luik - 22.03.79-18..-.79
5421-5457 08.03.79-27.04.79 ILimburg - 19.04.79-01.C:.79
5458-5480 30,04.79-29.05.79 Brabantil 05.06.79-29.05,75%
5481 18.05.79 - Luwik 08.06.79
5482-5484 31.05.79-01.06.79 Heneg. 1 06.07.79
5485-5501 06-.06.79-27.06.79 Heneg. 2 - 26.06.79-27.07.79
5502-5511 28.06.79-12.07.79 -

5512-55%1 12,07.79-31.08.79 Brabant.l 22.08.79-05.10.79
5532 31.08.79 Luik 28.09.79
553%3-55%4 17.09779+19.09.79 - Heneg. 2~ 04.10.7%
5535-5545 20.09.79-22.10.79 West-V1l. 12.10.79-09.11.79
5546-5555 nog af te leveren

Heneg.l = Jumet / Heneg.2 = Bugies / Brabant 1 = Kuregem
5512 werd pas op 28.11.79 aan Brabant geleverd na een '
ongeval te Putte.
Het oorsprenkelijk leveringsprogramma voorzag

55%1-5545 vocr West-Viaanderen

5£46-5550 voor Namen-Luxemburg

5551-5555 voor (ost-Vlaanderen
De autobussen 5546-5555 zijn nog niet afgeleverd, doordat
ze een nieuwe veoraskonstruktie krijgen, waardc -~ de
hoogte van de vloer nog lager wordt. Waarschijni.jk zullen
deze antobussen in groep Antwerpen blijven.
Van de reeks 53%56-5%83% ziin een tiental autobussen bij
wiljze van experiment uitgerust met wielen met een.7cm
kleinere diameter als normaal, dit om de vlioerhoogte
te verlagen.

De geplaiaitste bestellingen voor autobussen voorzic:
levering van volgende typecs

-Van Hool - Daf - Van Hool A 120

-Mol - Mercedes - Jonckheere
Ook zijn 6 "city-busjes" voorzien met nog een kcrtoere
lengte dan de huidige Cummins "midi-bussen".

% Van Hool - Fiat - Van Hool AU 1738

% Mol - Mercedés - Jonckheere
De naiam "Mol" kan vrcemd klinken in de autcbuswereld. Het
ig het bedrijf dat de aktiviteiten van Bus & Car heeft
overgenomen.

NKVB - Antwerpen

Verdeling van het wagenpark, toestand op 25.10.79.

Zandvliet : Daf-VH AT 119: 4390 - 4401
Hoogstraten : Fiat-VH 409 AL 6 : 3833 - %849
Bro .chem
+Herentals : Fiat-VH 409 AI 6 : 4054, 4055
Daf-VH AT 119/2 : 4819
Daf-VH A 120 : 5369 -~ 5383, 5502 - 5506
yuustwezel : Daf-VH A 120 : 53%56 - 5368
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Tjalkstraat : TFiat-VH 420HAST6/1: 3528 --3531, 554 - 3561
.+ PFiat-VH -420HAST4 : 3034,30%6, 3046, 3062, %064,
%3065,3%076, 3081, %3105, 3109, 3110, 3114, 3177,
3178, 3189, 3202, 320%, 3204, 3205, 3206, 3208,
3209, %066 + depannage 2806 °

«  (reserve:30%7,3042,3044,3060,3061,3068,
3075, 3079) 4 R :
Daf-VH AI119/2: 46773 - 4688, 4755 - 4777
Daf-VH A120 : 5507 - 5511

Oostmalle : Daf-VH AT119 : 4375 - 4389
Daf-VH AI119/2:4661 -~ 4672
Aarschot : Fiat-VH-J 409AI6N: 4004 - 4008
Piat-VH 4094163 4189-4190 0
Turnhout : Cumming~VH AU124: 5076 - 5081

Fiat-VH-J 409AI6N: 4009-4014

Fiat-VH 409A16: 4192

Daf-VH AI119/2: 4506-4508,4582~4601,
4625-4627;4820-4824

Fiat-VH 420HAST4: depannage 30673

Mol : Fiat-VH-J 409AI6: 3%729-3732,3%750-3751
Fiat-VH 409A16: 4191

Westerlo Piat-VH-J 409ATI6: %3721- 3728 :

Tremelo : Fiat-VH 420HAST6/1: 3600, 3624

Piat-VH 409AT6: 4193-41098
Daf-VH AT119/2: 4784-4789,4815-4818
Heist o/d B.: Fiat-VH 420HAST6/1:3480, 3481 3596, 3597,
3601-3%607, 361%-3615
Daf-VH AIll9/2 4779-4783%.
Cummins-VH AU124: 5083,5084

Rumst : Fiat-VH 420HAST6: 3296-3304
Fiat-VH 420HAST6/1:3527, 35923595
Mechelen : Fiat-VH 420HAST6/1:3475-3479,3598, 3599

Fiat-VH 409AIGC: 3625
Daf-VH AT119/2: 4774-4778 ~
Cummins-VH AU124:4477-4499, 5082

NAGHEKOMEN BERICHTEN BUURTSPOCRWEGEN - HENEGOUWEN.

De volgende gegevens zijn vastgesteld op 20 feb.80.

* In maart 80 zael de sektie Anderlues - Thuin van .1ijr ¢ door

bussen besiend worden,voor ongeveer één jaar. De sporon op
dat trajekt dateren van 1932, en. zullen nu vernieuw: : vorden.
¥ Mw 9128 en 9158 zijn herschilderd. Hun interieur’ "~ lichtgrij-

geworden.Bsnken zijn vernieuwd en nu in het groen.
* Mw 9036 herschilderd in stp. Anderlues, maar nog zonder panto.

* Mw 9054 WW-is ontdaan van trolley, maar hog met panto
staat in stp Anderliues.

*Mw 9727-Schepdaal, staat tussen afgedankte Brusselse trams op
koer stp Jumet, met mw 769 van Stuttgart. Ex-DBrabant 9286
doet soms rangeringen in stp Jumet.(heeft panto)

* Volgende vernieuwde mw waren in dienst op lijnen 65,85 en 86:
9170, 9171 en S17%:

* Bx STIC 407 staat nog steeds in stp Trazegnies,gedecltelijk
OﬁtSpOOTd en met aanrljdlngsqchade aan één VOOTZleP‘

NAMEN - LUXEMBURG.

De NMVB heeft de oude stelplaate Malonne(port) . .er in dienst
genomen. Er waren drie afzonderlijke tramstelpla?tsen twee
(één aan elke kant van rijksweg Namen-Charleroi) zijn verkocht.
De derde kreeg een niecuwe poort (rolscherm) en buiten staan
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batterijladingsposten en onderaardse tanks Op 24 dec. 213n

er tien bussen naar overgebracht (0.M, en Fiat Van Hool), .

9 rood en 1 oranje. Vijf staan er buiten. Die worden gebrulkt
voor de schooldiensten, en konden tijdens de-kerstvakantie

maar moeilijk in Salzinnes geparkeerd worden. Het schijnt dat

de rijtuigen voor lijnen.6 eén ¢ (Namen - Malonne: - Mettet) en

10 (Namen - Chftelineau) naar de.nieuwe stelplaats zullen komern.

VeBOV - KRANT - VERENIGINGSNIEUWS.

ALGEMuNE LEDENVERGADERIN 15 MAART 1680.

De eclgemene ledenvergadering heeft plaats-om 10 wur in de zaal
van e Aristellee Sociale Werken Mgr Broeckxplei- 6, Hasselt.
Dit plein is een verrulining van het Stationsplein, en het -
gebouw 1s gelegen schuin over het station.

De toegang tot de feestzaal op de 2° verdleplng gesck® -t
langs de grote poort in het gebouw,

Het is mogelijk in het restaurant van dege instellin: .
afloop van de vergadering, een warme maaltijd (da gk;;:tel)
tc bekomen aan 170 fr., BTW en dienst inbegrepen.

De dagschotel bestaat uit: soep, vlees,.groente, aar.appelen
en degsert. Andere menu's kunnen eveneens verkregen worden.
Wie gebruik wenst te maken van deze dienst wordt verzocht
ons ultbllljk op 10 maart mede te delen of hlJ/ZlJ een
dagschotel of een andere schotel wenst te gebruiken.

Dcze mededeling kan U doen op het sekret%rla%t schrifteliljk
of telefonisch (031) 42.45.74 of bij de voorzitter op

nr (031) 36.04.92. Tussen-het einde der vergadering en het
vertrek van de trein nasr Montzen is er niet te veel tijd.
Het is dus van belang dat wij de ultbcter tijdig kunnen
verwittigen van het santal schoteld dat hij dient te voorszien.
Betnling van Jle¢ macltijden gebeurt ﬂoor de verbruikers
recuntstreeks aan de restauranthouder.

VERPLAATSING®N PER TREIN. Wie individueel uit Antwerpen wil
relgen kan dat 00k per bus doen, met vertrek ui’ Antw.
kooseveltplein om 8u. .iankomst Hosselt 9u.45. E .crmede hopen
wij voldaan te hebben aan een verbolgen 1id, dat "met flinke
verbazing" vaststelde dat wij dege. verbinding niet hebben
medegedeeld in ons vorig nummer,

Vanuit Brussel kan ook met een latere trein worden afgereisd,

dat kan interessant zijn voor leden uit Oost- en Westvla- n4orun,
Dat wordt dan met trein 708, Oostende V. 6u.46, Bru cc¢ V.Tu.06,
Gent St P. V.7u.,33, Brussel Nd 8u.17, Leuven aﬂnk 8-

In Leuven wordt overrestapt op trein 2208, v. 8u.47, “i=a
Aarschot, met aankomst in Hasselt om Qn. ?8_ De belangst 1lling
voor een groepstiket vonuit Brussel is te kledin, er ¢» wvordt

dus vin dazruit met individuele reiskaartjes gered .
In VeKo 37 staat er op blz 16 een tikfout. Voor de mntwerpen-
aren wordt in Mol overgestapt op trein 3068.(en nic. 20681)

LIDGLLDEN 1$80.

Ien 30-tal leden is nog niet in regel -met hun bijdrage.Wi]
toen nogmaals ecen dringende oproep dit verzuim nu rneteen

te¢ herstellen. Ultstbllpn betekent een moeilijke boekhouding,
¢n dus een diefstal van tijd die voor andere zaken aangewend
worden. Laatkomers, A.U.B. stel U nu meteen in regel, en
laat dege' oproep niet nogmaals herhaald moeten worden.

Het rekeningnummer voor Belgi€ en Nederland vindt U op de
achterbinnenzijde van de kaft. Metecn doen!
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STOOMLOKOMOTIEVEN TYPE 1(Pacific) .

o de ecerste wereldoorlog stelde de Maatschappi] der Belgische
Staatsspoorwegen vast dat-de oufere loktypes 10 en 36 het werk
iat erin bestond de zware personen- en goederentreinen op de
lange, hellingrijke lijnen te: slepen, niet meer aankonden.
Gegien de positieve‘resultateﬁ-die men bij andere netten had
opged.an met de nieuwe loks van het type Pacific, gaf de in-
middels opgerichte NMBS opdracht tot -het-ontwerpen -van de.
nicuwe Pacific van de Belgische Bpoorwegen.. In 14530 werfden er
15 loks besteld, bij een konsortium van.de.grootste vier
Belgische konstrukteurs. In 1935 volgde nog ecn bostelling: van
50 cenhceden. Met hun géslaagde vormgeving én uitStekende -
prestatiss, werden deze loks ondergebracht in de reeks 1, ¢en
raskten ze-in binnen- en buitenland bekend als het type bij
uitstek van de Belgische Stoomlokomotief.

Onze leden H. Van Den Bergh en J.Casier brachten:nufeen,volledige
technische beschrijving met ruim 20 tekeningen, eenvollc’g

overzicht van de loopbaan van deze loks zowel, vodr, . ens
als na de W.0. IT bijeen in een brochure, waarin ook d.- i
herstelde museumlok 1002 e¢en plaatsje vond. 21 Potots wnwiien
het gehezl af. : g : w8 >
Deze VeROV-Brochure 3, die we aan onge leden warm asa o ulen,

ig te koop in het VeBOV-Centrum aazn ce ledenprijs. var «<0 fr.
Bij versmending wordt dat 250 fr, of 17 gulden, - :
Niect-leden betalen 250 fr, of bij verzending 275 fr.

De. brochure nr 1 (type 25) is uitverkocht. In beperkte mate kan
de brochure 2 (type 26 - 27) nog bekomen worden aan 120 fr.(leden
(+ 25 fr verzendingskosten) en 150, resp. 175 fr.voor niet-leden.

U1TSTAP. STOOMLOKS LIUVEN.

W1j hebben bij de. NMBS een aanvraag ingediend om op za 19 april
ccn bezoek te mogen brengen aan Leuven, wary het higtorisch
potenticel van stoomloks bewa:rd wordt., Wi] hebben nog geen
antweord ontvangen, maar indien het bezoek doorgaat, worden
alle nodige gegevens verstrekt in volgende VeKo.

TENTOONSTELLING.

Tn de lokalen van de EBES, Mechelse Steenweg 271 e Antwerpen
wordt e<n tentoomstelling gehouden onder het motilo:

"YAN STOOM Ni.k STROOM". De tentoonstelling is toegankelijk
*op WERKdagen van 9 tot 16 uur, tussen 18 feb. en- 28 maart.. .
Komt U toevallig in de buurt, verzuim een bezoek dan niet!

Nanr asanleiding van het aonstaande in dienst nemen. van de tunnel
tussen het Centranlstation en de Belgi¥lei voor tramlijnon

2 en 15 te Antwerpen, zal het publiek toegang hebben t~thet
station Diamant, op vrijdag 7 maart. Wij hebben geen . .ere
bijzonderheden, mear deze verschijnen in de dagbladen.

Ogen opun dus: opendeurdag MIVA-station Diamant, 7 mn oot

LEDENBIJEENKOMSTEN .

intwerpen-Metropool: vr 21 mrt, 20u. Carnotstr.60, 1° wverd. 20u:
W. Janssens, met dia-avond:Zwitserll 77-80
Brussel - Hoofdstad: vr 14 mrt, 20u. station Anneessans,
_ praatavond over MIVB, R. Bonte éen W.Janssen
Limburg - Kempen: wo 5 maart, 20u., in de Sporthal te Zolder,
dia—-avond" De Zuid-BFuropese spoorwegen.
wo 2 april, zelfde plaats om 19u. 30,
7witserland, eldorado voor spoorweglief-
hebbers, dia-avond.
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